Bicycle wheel rim with nipple guides 



Patent Number: 
Publication date: 
Inventor(s): 
Applicant(s): 



MINVILLE ALBAN (FR); MERCAT JEAN-PIERRE (FR) 
MAVIC SA (FR) 



EP0714791 



1996-06-05 



Requested Patent: EP0714 791. B1 

Application Number: EP1 99501 16632 19951021 

PriO'ity Number(s): FR1 994001 4749 1 9941202 

IPC Classification: B60B21/06 

EC Classification: B_60B21/0_6_B 

Equivalents: DE69508193D, DE69508193T, J FR2727652, □ JP8238903 

Cited Documents: FR2702707 : F R1 498599 : F R2378642 



The rim body (2) has a radial section in the shape of a hollow casing with its upper edge (20) wider than its 
lower (21 ). It has side flanks (3,4) joined by one or more transverse flanges, one upper flange (5) supporting 
a tyre (7). This upper flange is pierced by wide section holes (50) for the passage of spoke nipples (8). The 
rim body lower edge is passed through by several spaced coaxial holes (210), of smaller section, for the 
passage of spokes (82). The rim also has guides (9) housed inside the casing. These guides are held 
axiaily. before mounting the spokes, by lugs (93) projecting from the tubular wall surface of their upper 
portion (900). The lugs are supported on the lower internal surface (50a) of the transverse flange. 
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(54) Jante pour cycle munie d'6lements de guidage d*6crous 

(57) Linvention concer ne une jante pour cycle com- 
prenant un corps de revolution (2) ayant en section 
radiale la forme d'un caisson creux de base sup6rieure 
(20) plus large que sa base inlerieure (21) ; delimits par 
deux f lanes lateraux (3, 4) r6unis par un ou plusieurs 
rebords ou ponts transversa ux dont au moins un pont 
p6ripherjque sup6rieur (5) destin6 ^ I'appui d'un pneu- 
matlque (7). 

La jarrte comprend des elements de guidage 
d'ecrous (9) log6s ^ I'int6rieur du caisson et munis de 
moyens de retenue (93) log6s ^ I'interieur du corps de 
jante. 

L*avantage de I'invention est d'am^liorer ie guidage 
et Ie rotulage des ecrous pour une jante, de preference, 
profiiee. 
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Descripti n 

La presente invention concerne un nouveau type de 
jante pour cycles et est plus particulierement relative a 
una jante prof ll§e pour bicyclette. 

Dans le cas des jantes tubulaires de roues de bicy- 
clette, pour eviterqueles §crousdes rayons ne prennent 
appui que sur une seule epaisseur de metal, certaines 
jantes sent perches de part en part, d'autant de series 
de trous coaxiaux que la roue doit compter de rayons ; 
qui sent ensuite equip6s d'oeillets en deux parties ser- 
ties entre elles. 

La figure 1 montre un exemple g6n6ralement utilise 
pour une jante de profil commun sur laquelle est mont6 
un rayon. L'oeillet est constitue en deux parties dont un 
element sup6rleur. de gros diametre, dont la tete est 
rabattue sur la face ext6rieure concave de la jante ; c'est- 
a-dire sur la partie supportant le pneumatique. L autre 
extr6m'rt6 est rabattue Int6rieurement pour servir d'appul 
k la t§te d'un petit 6l6ment inf6rieur, dont I'autre extr6mit6 
est rabattue par sertissage sur la partie de la jante orien- 
t6e vers le moyeu. Ce sertissage tend k realiser le ser- 
rage du rebord de r6l6ment entre la paroi interne de la 
jante et la tfete de r6l6ment infdrieur sur laquelle prend 
appui rdcrou du rayon. 

Comme le montre la figure 1 . la lignede pergage (I, 
IT est I6g6rennent d6cal6e par rapport au plan de sym6- 
triede la jante (J, J') en fonction de I'inclinaison laterale 
des rayons sur le moyeu. 

Le role de l'oeillet est ainsi de faciliter le montage 
des rayons pour realiser la roue. II permet un bon rotu- 
tage de la t§te de r6crou dans l'oeillet autorisant le rayon 
a prendre sa position Inclin6e sans contrainte de f lechls- 
sement. La surface de frottement lisse et I'absence 
d'oxydation de surface de roeillet conf 6rent des contrain- 
tes de frottement minlmales avec la jante dans le temps. 
La roue est dans un 6qui!ibre statique dans lequel cha- 
que rayon exerce une traction importarrte ^ la base de 
r^CTOu sur la jante. et Poeillet a pour fonction de repartir 
la pression de contact entre I'^crou et la jante af in d'aug- 
menter sensiblement la resistance de la roue. 

Aujourd'hul, la forme des jantes a tendance k se pro- 
filer pour certaines disciplines ou le gain a6rodynamique 
revet de I'importance. Pour ce type de jante dite "profi- 
16e". la forme g6n6rale est celle d'un "A" renveree cons- 
titu6 de deux f lanes de grande longueur, qui convergent 
et se rejoignent du c6t6 du rayonnage et sont lies entre 
eux par un pont concave du c6t6 du pneumatique. 

Une telle janle est Illustr6e k titre d'exemple k la 
figure 2. Dans C9 cas, un oeillet tel que celui de la figure 
1 ne peul pas §tre mont§ correctement. Notamment, il 
n'est pas possible de realiser un rebord externe rabattu 
par sertissage, en ralson de la base trop pointue de la 
jante. Lorsque ces jantes ne sont pas oeillet6es. se 
posent alors des gros probl^mes de resistance, des pro- 
blames de montage en s6rie et en automatique. 

La figure 2 illustre le cas d'une jante profil^e dans 
laquelle l'oeillet est remplac6 par une simple rondelle qui 
prend appui sur les bords d'un pont interm6diaire parta- 



geant le profil en deux caissons distincts. Les parois du 
pont intermediaire doivent etre suffisamment 6palsses 
pour supporter les contraintes de surpression. notam- 
ment en cas de choc lateral ou frontal sur la jante. 

5 La constitution d'un tel pont conduit a alourdir sen- 

siblement la jante de plusieurs dizaines de grammes : 
ce qui est trte pr6]udiciable pour ce type de jante. 

Un autre inconvenient de ce type de jante est que 
la rondelle ne peut etre disposee et malntenue en place 

7 0 qu'au moment du montage des rayons rendant ainsi 
cette operation plus fastidieuse et delicate. 

Un autre inconvenient est que la tete d'ecrou etant 
eiolgnee de i'extremite effiiee de la jante ; le corps de 
recrou ne peut traverser la jante. En consequence, 

15 aucun reglage de tension des rayons n*est rendu possi- 
ble exterieurement en cas de voilage de la roue par 
exemple. 

Un autre inconvenient provient de l eloignement 
entre la tdte d'ecrou et le point de sortie du rayon de la 
20 jante qui rend tout rotulage impossible. Aussi. le rayon 
doit subir un f I6chissement de quelque degre en sortie 
de jante pour pouvoir etre monte sur le corps de moyeu. 
Cette contrainte supplementaire imposee au rayon n'est 
pas satisfaisante pour Pequilibre et la resistance gene- 
ts rale de la roue. 

Le but de la presente invention est d'apporter une 
solution satisfaisante au probl6me d'oeilletage de jante. 
notamment du type "profil ee". Plus particulierement, I'un 
des objets est d'ameliorer la resistance de la jante et 
30 notamment la resistance a i'arrachement du rayon en 
cas de surtension temporaire lors d'un choc ou autre. 

Un autre objet est de faciliter la prepose d'une piece 
faisant office d'oeillet par des moyens automatiques et 
permettant la realisation en serie des jantes, notamment 
35 "profiiees". 

Un autre objet est de permettre un reglage aise de 
la tension des rayons, y compris pour les jantes du type 
profiiee. 

Un autre objet de I'invention est d'ameliorer le rotu- 

40 tagede recrou du rayon pour favoriser la position inclinee 
du rayon par rapport au plan de symetrie de la roue et 
faciliter ainsi le montage des rayons. 

Pour atteindre ces objectifs, I'invention concerne 
une jante pour cycle comprenant un corps de revolution 

45 ayant en section radlale la forme d'un caisson creux de 
base superieure plus large que sa base interieure ; deii- 
mite par des flancs lateraux reunis par un ou plusieurs 
rebords ou ponts transversaux dont au moins un pont 
peripherique superieur destine k I'appul d'un pneumati- 

50 que et traverse d'une part, par une pluralite de trous 
superieurs de large section pour le passage des ecrous 
de rayons ; ledit corps etant traverse, d'autre part, e sa 
base interieure par une pluralite de trous inferieurs de 
plus petite section, espaces les uns des autres, destines 

55 au passage des rayons : lesdits trous inferieurs et supe- 
rieurs etant gen6ralement coaxiaux suivant une llgne de 
pergage (I, I'), caracterisee en ce que la jante comprend 
egalement des elements de guidage d'ecrous loges a 
I'Interieur du caisson et localises aux endroits des lignes 
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de pergage (1 1') ; chaque element de guidage etant muni 
de moyens de retenue loges a rint§rieur du corps de 
jante mainlenant en place avant montage des rayons sur 
la jante I'^lement de guidage par appui sur la surface 
Inf 6rieure et interne de Tun des rebords ou ponts trans- 
versaux. 

Ainsi, les 6l6ments de guidage peuvent §tre pr6- 
montes lors de la fabrication de la jante avant le rayon- 
nagepour former la roue. La position interne des moyens 
de retenue des elements de guidage solutionne le pro- 
bl6me de sertissage d'un rebord externe sur la face poin- 
tue d'une jante profll^e. 

Selon une autre caracteristique de I'lnvention, cha- 
que 6l6ment est pourvu d'un lamage de forme sensible- 
ment tronconique ou de portion spherique sur lequel est 
destine ^prendre appui un 6crou de rayon ; ledit lamage 
6tant maintenu au contact du fond de la base inf^rieure 
du corps de jante. 

Ainsi, le rotulage est facility par r6l6ment de guidage 
rapports dont le lamage est situ6 a proximite du trou 
form^ dans la jante pour le passage du rayon. L'element 
de guidage permet une meilleure repartition des con- 
traintes de traction exerc6es par le rayon, diminue l*effet 
de matage par r6crou sur la jante et am^liore ainsi la 
resistance de la jante et sa durability. De plus, le posage 
de r6l6ment est facilite pulsqu'il vient directement en 
appui centre )e fond de la jante. 

Selon une caracteristique additionnelle. les moyens 
de retenue sont choisis par mi les moyens adaptes pour 
trou "borgnes" du type clipsage, agraffage par deforma- 
tion ou par expansion d'une parti e de r6l6ment de gui- 
dage a rint^rieur du corps de jante. De tels moyens 
autorisent un montage rapide et facilement automatisa- 
ble des 6l6ments de guidage k I'int^rieur du corps de 
jante. 

Selon une autre caracteristique de I'invention. l'ele- 
ment de guidage a la forme g6n§rale d'un tube ayant un 
conduit traversant de part en part le corps de jante sui- 
vant la ligne de pergage (I, I') et qui relie les trous supe- 
rieurs aux trous inf6rieurs et en ce que les moyens de 
retenue font saillie par rapport k la surface externe du 
tube et prennent appui centre la surface interne du pont 
p6rlph6rique sup6rieur. 

Dans une telle configuration, le guidage de la tete 
d'6crou lorsdu montage est facilite. La creation d'un pont 
intermediaire n'est pas necessaire d'ou I'obtention de 
jarrtes k la fois plus I6g6res et aussi r6sistantes qu'une 
jante selon la figure 2 par exemple. 

Selon une caracteristique plus precise de Tinven- 
tion, le conduit comprend une portion sup^rieure tubu- 
laire dont la section interne est determinee pour 
permettre de guider la tete d'^crou lors de son passage 
du montage du rayon ; la portion superieure etant reliee 
k une portion intermediaire de r6tr6cissement constl- 
tuant le lamage sur lequel prend appui la tfete d'6crou ; 
elle-mSme reliee ^ une portion inf6rieure de section 
determinee pour permettre le passage du corps d'ecrou 
au travers du corps de jante. Un tel element de guidage 
assure les fonctions de guidage d'ecrou, de bon rotulage 



de la tete d'ecrou et d'acces au reglage de Tecrou pour 
pouvoir controler la tension du rayon. 

Selon une caracteristique complementaire de 
I'invention. le corps presente la forme d'un caisson pro- 

5 file en "A" renverse dont les f lanes lateraux convergent 
progress! vement Tun vers Tautre en direction de la base 
interieure du caisson formant le corps de jante. 

Une telle forme correspond a ce que Ton appelle 
jante "prof iiee" qui conf ere a la roue des caracteristiques 

10 aerodynamiques ameiiorees. 

Selon une caracteristique de I'invention Iiee ^ la pre- 
cedente, la partie interieure de l eiement de guidage 
comprenant le lamage presente un profil exterieur de 
forme complementaire au profil interieur de la base inte- 
rs rieure retrede du caisson profile. 

Ainsi, I'elementde guidage s'adapte parfaitement au 
profil de jante et permet un rapprochement au plus pres 
du lamage de I'extremite retrecie pour ameliorer le rotu- 
lage du rayon dans la jante. De plus, les contraintes de 

20 traction se repartissent egalement mieux sur la base 
inferieure du caisson de resistance mecanique que 
constitue le corps de jante. 

Selon une autre caracteristique complementaire. la 
partie inferieure de rei6ment de guidage se prolonge par 

25 une extremite tubulaire de centrage qui s'engage dans 
le trou inf erieur de la base inferieure du caisson du corps 
de jante. De ce fait, le posKionnement et ie centrage de 
reiement de guidage s'en trouve ameiiore. 

Selon une autre caracteristique de Tinvention. I'eie- 

30 ment de guidage comprend une partie au moins eiasti- 
quement deformable radialement et/ou axlalement. 

Plus particulierement, les parois de reiement de gui- 
dage presentent une ou plusieurs entailles ou decoupes 
orientees sensiblement longitudinalement et paraiieie- 

35 ment k la ligne de per^age (1. 1'} pour reiasticite radiale 
et/ou orientees sensiblement transversal em ent et per- 
pendiculairement & (I, I*) pour reiasticite axiale. 

Ainsi, reiasticite permet de compenser les ecarls de 
tolerance dimensionnelle accidentels dus, en particulier, 

40 a un phenomene d'usure des filler es d'extrusion des pro- 
files constituent le corps de jante. Cela permet egale- 
ment de pouvoir maintenir reiement de guidage a 
I'int erieur du corps de jante dans un etat I6gerementpre- 
contraint pour eviter toute perte d'un element k Tinterieur 

45 du corps ou k I'exterieur avant Toperation de montage 
des rayons. 

D'autres caracteristiques et avantagesde I'invention 
se degageront de la description qui va suivre en regard 
des dessins annexes donn6s k titre d'exemples non llmi- 
50 tatifs. 

La figure 1 est une vue en coupe radiale d'une jante 
tubulaire traditionnelle de bicyclette de Tart anterieur. 

La figure 2 est une vue en coupe radiale d une jante 
profiiee de I'art anterieur. 
55 La figure 3 est une vue en coupe radiale d une jante 
profiiee selon I'invention dans un des modes prefdres. 

La figure 4 est une vue en perspective de reiement 
de guidage selon I'invention. 
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La figure 5 est une vue lat6rale de I'felement de gui- 
dage de la figure 4. 

La figure 6 est une vue de face de r6lement de gul- 
dage de la figure 4. 

La figure 7 est une vue de dessous de r6l6ment de 
guidagedela figure 4. 

La figure 8 est une vue de dessus de r616ment de 
guidage de la figure 4. 

Les figures 9 a 11 illustrent le montage de I'element 
de guidage dans le corps de jante lors du cHpsage. 

La figure 1 2 est une vue en coupe radialed'une jante 
profil6e selon une variante de I'lnvention. 

La figure 12a est une vue partielle selon la llgne A- 
A montrant un detail de rinvention. 

La figure 12b est une vue partielle selon la ligne A- 
A selon une variante. 

La figure 1 3 est une vue en perspective d'un element 
de guidage selon une seconde variante. 

La figure 14 illustre le mode particulier de montage 
de l*6!6ment de la figure 12. 

La figure 15 est une vue en perspective d'un detail 
de r6l6ment de guidage selon une autre variante. 

La figure 1 6 illustre un autre mode de montage !i6 a 
I'element de guidage de la figure 14. 

La figure 1 7 est une vue en coupe radiale dune jante 
selon une autre variante de llnvenlion. 

La figure 18 est une vue en perspective de detail 
d'un element de guidage selon la variante de la figure 1 7 
avant deformation. 

La figure 1 9 illustre le montage de I'element de gui- 
dage des figures 1 7 et 18. 

Les figures 1 et2 illustrent des examples de jantes 
seton r^tat de la technique actual. Dans le cas de la 
figure 1 . la jante a un profil traditionnel sur lequel est 
mont6 un oeillet en deux parties qui relie le pont supe- 
rieur peripherique du cote oriente vers le rayonnage. Les 
avantages d'une telle jante ont 6t§ cites pr6cedemment. 

Dans le cas de la figure 2, la jante est de forme pro- 
fil6e, au sens ou I'entend ledemandeur. Lesftancs sont 
allonges et se rejoignent d leur extremit6 inf6rieure du 
c6t6 du rayonnage. A I'extr6mit6 sup6rieure du profil, un 
pont peripherique lie les deux flancs. La structure conv 
prend 6gaiement un pont interm6diaire qui regoit la tdte 
de recrou. Le rayon est I6gerement fl6chi d'un certain 
angle e de quelques degree en raison du d^calage axial 
de raccordement du rayon sur le moyeu. Aucun r^glage 
de tension n est possible de I'ext6rieur lorsque le pneu- 
matique est mont6 sur la jante. 

La jante (1) selon I'invention, illustr6e sur la figure 3 
en coupe radiale. est form6e d'un corps (2) de revolution 
qui pr6sente une structure en forme de caisson creux 
profile ayant une base superieure large (20) et une base 
inferieure effiiee (21). Ce corps comprend deux flancs 
lateraux (3. 4) allong6s, convergents etqui se rejoignent 
^ la base inferieure du corps, A la base superieure, les 
flancs (3. 4) sont relies par un pont periph6rique supe- 
rieur concave (5). Les flancs se prolongent eventuelle- 
ment par deux rebords (30, 31) qui torment avec le pont 
(5), une cuvette de revolution (6) pour la reception du 



pneumatique (7), Le corps de jante est traverse de part 
en part de trous pour le montage des rayons selon une 
ligne de pergage (I. !'). Cette ligne peut etre confondue 
avec le plan general de symetrie de la jante, perpendi- 

5 culaire a I'axe du moyeu, comme c'est le cas dans 
I'exemple illustre. mais ce n'est pas obligatoire et Ton 
peut imaginer que I'axe (1. 1') soit legerementdecaie tan- 
tot d'un angle posilif. tantot d'un angle negatif de 5 a 8 
degres environ par rapport au plan general de symetrie 

70 pour tenir compte de I'orientation de chaque rayon. Tou- 
tefois, Tun des avantages de I'invention est de pouvoir se 
dispenser d'un tel decalage. La parol du pont peripheri- 
que (5) comprend done un trou (50) de section suff isante 
pour autorlser le passage d'un ecrou (8) a I'interleurdu 

75 corps, et plus particulierement la tSte (80) de recrou qui 
constitue sa portion la plus large. 

De meme. I'extremite effiiee, k la base inferieure 
(21) du corps est egalement traversee par un trou (21 0) 
de section moindre pour le passage, tout au moins par- 

20 tiel, du corps d'6crou (81). Les trous superieurs (50) et 
inferieurs (210) sont generalement coaxiaux selon la 
ligne (I, r). 

Selon rinvention, a I'interieur du corps de jante sont 
log6s autant d'6iements de guidage (9) que de lignes de 

25 per9age (1. 1') ou de rayons espacees regulierementdans 
la jante. Generalement. ie nombre de rayons sur une 
jante profil§e peut varter entre 10 et 36 environ. 

Dans le premier mode de rinvention, reiement de 
guidage (9) a la particularite d'avoir une forme gen6rale 

30 de tube avec un conduit (90) d'axe (I, 1") qui traverse de 
part en part le corps de jante et relie les trous superieurs 
(50) aux trous inferieurs (210). Le conduit (90) se divise 
en une premiere portion superieure (900) donl la section 
est determinee de fagon k permettre le passage de la 

35 tete d'ecrou (80) et assurer son guidage ; une portion 
intermediaire de retrecissement (910) qui constitue un 
lamage et une portion Inferieure (920) de section infe- 
rieure a la section de la portion superieure (900) pour 
permettre le passage du corps d'ecrou (81) seulement. 

40 Le lamage (910) a une forme Ironconique ou, de prefe- 
rence est une portion de sphere, et coopere avec la sur> 
face inferieure (800) de la t§te d'ecrou (80) en forme de 
"goutte de suif". 

Exterieurement, reiement de guidage comprend 

45 des ergots rigides (93) qui font salle par rapport k la sur- 
face de la parol tubulaire de la portion superieure (900). 
Ces ergots constituent les moyens de retenue axiaux de 
reiement dans le corps de jante. lis prennent appui cen- 
tre la surface interne (50a) du pont peripherique sup6- 

50 rieur (5), sur les bords du trou superieur (50). 

Comme le montrent les figures 4^8, les ergots sont 
au nombre de deux positionnes symetriquement sur le 
pourtour de la portion tubulaire. 

Bien entendu, ceci n'est nuliement limitatif, et I'on 

55 peut pr6voir d'augmenter ce nombre et mSme de pr6voir 
une bande en relief circulaire, comme moyen tout aussi 
equivalent par example. 

II faut noter que la longueur de la portion inferieure 
de section retrecie (920) doit §tre la plus courte possible. 
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en tout cas inferieure a la longueur de la portion sup6- 
rieure (900). de sorte que le lamage (910) se trouve ^ 
proximity imm^iate du trou inf^rieur (210). pour un 
meilleur rotulage et eviter tout flechissement du rayon 
(82). De meme, la section de cette portion inferieure 5 
(920) doit gtre suffisante pour compenser les 6carts 
d'inclinaison 8 par rapporta Taxe (I. I"), toujours en 6vitant 
tout point de flechissement nefaste du rayon. Cette por- 
tion (920) peut §tre cylindrique ou, de pr6f6rence, I6g6- 
rement tronconique avec une orientation de la partie w 
evasee vers I'ext^rieur pour favoriser le rotulage du 
rayon. 

Selon une caract6rlstique de Tinvention, la partie 
inferieure externe (90a) de I'^l^ment (9) presente un pro- 
f il de forme compl6mentaire au prof i! interieur de la base is 
inferieure (21) retreciedu caisson profile. 

Plus pr6cis6ment dans I'exemple pr6f6r6. r6l6ment 
(9) en forme de tube comprend dans sa partie inferieure 
deux faces Iat6rales (94, 95) convergentes qui prennent 
appui contre les surfaces lat^rales interne des f lanes (3 , 20 
4) ^ la base inferieure du corps ; les deux surfaces Iat6- 
rales se rejoignent selon une arete ou un bombe I6gere- 
ment concave (940) qui suit la courbure du profil de la 
jante. Ced permet un rapprochement du lamage (910) 
au fond du corps de jante par rapport au trou inf6rieur ss 
(210). 

Enf in, P^lement de guidage (9) se prolonge par une 
courte extr6mite tubulaire (96) de centrage. Cette partie. 
de preference cylindrique, s'engage dans le trou infe- 
rieur (210) de la base inferieure du caisson du corps de 30 
jante. 

Les parois de rei^ment de guidage sont travers6es 
par une s6rie d*entailles ou de d^coupes (97) diff^rem- 
ment orientees pour donner de !'e!asticit6 ^ la partie 
tubulaire (90), notamment pour permettre un d6batte- 35 
ment en compression radiale et axiale. Plus particulie- 
rement. on distingue des entailles (970) orientees 
sensiblement longitudinalement et parall^lement k la 
lignede per9age (1, 1') pour un d6battement en compres- 
sion radiale de r6I6merrt et des entailles (971 ) orientees <o 
sensiblement transversa! ement et perpendiculairement 
a la ligne (I, V) pour un d^battement en compression de 
r6l§ment de guidage. 

Ueiement de guidage (9) peut etre realise en ditf6- 
rents mat^riaux tels qu'en alliage d'aluminium. en acier 4S 
inoxydable, en plastique injects, par exemple. 

Toutefois, dans le mode pr6f6r6 de ['invention, 1*616- 
ment est r§alis§ dans un alliage d'aluminium. de zinc, 
magnesium et cuivre d6nomm6 ZAMAC ®. L'emploi de 
ce mat^riau permet une injection sous pression de pie- so 
ces d'une grande precision, k forte cadence et de fagon 
6conomique. De plus, la density du mat6riau est accep- 
table, de I'ordre de 6,8 environ ; ce qui n'esl pas pr6judi- 
ciable pour la masse totale de la jante compte tenu des 
faibles 6paisseurs de parois des 6l6ments (inferieure k ss 
1 mm). En plus, ce mat6riau possede une bonne resis- 
tance au matage, ce qui est indispensable pour Tusage 
de rinvention. 



La methode de montage de I'element de guidage est 
illustre aux figures 9 & 1 1 . 

L'insertion de Teiement de guidage (9) dans le corps 
de jante se fait par clipsage elastique au moyen d'un 
pointeau (70) ayant une forme sensiblement compl6- 
mentaire d celle du conduit (90). 

A la figure 10, le passage des ergots (93) dans le 
trou superieur (50) du pont peripherique, est facilite par 
ia deformation elastique radiale de ia portion tubulaire 
superieure (900) gr§ce aux entailles (970) pratiquees. 

La figure 1 1 montre Tengagement k fond du poin- 
teau qui comprime Teiement longitudinalement par 
repaulement (700) du pointeau contre le bord peripheri- 
que superieur (900a) de la portion tubulaire (900) de 
i'element. Ainsi. le passage des ergots est facilite et {'ele- 
ment peut etre verrouilie dans une configuration legere- 
ment precontrainte qui tient compte des ecarts de 
tolerance du corps de jante sur toute sa perlphehe ou 
d'une jante a I'autre ou encore des dilatations diff6ren- 
tielles dues aux diff erents materiaux constituants la jante 
et reiement. 

L'invention n'est pas limitee au seul mode prece- 
demment decrit et la figure 12 illustre une variante pos- 
sible de rinvention. Dans ce cas. reiement de guidage 
(9) est raccourci par rapport au cas precedent. Le corps 
de jante (2) comprend un pont transversal intermediaire 
(51) qui partage radialement le caisson en un volume 
superieur (10) et un volume inferieur (11). 

Le pont intermediaire est traverse d'une pluralite de 
trous intermediaires (510) coaxiaux par rapport a che- 
que ligne de pergage (I, 1'). Les trous (510) ont une sec- 
tion suffisante pour permettre le passage des ecrous de 
rayon (8). ueiement de guidage (9) a la forme generale 
d'un tube ayant un conduit (90) qui traverse de part en 
part !e volume inf6rieur (11) suivant ta ligne de pergage 
(1. 1") et qui relie les trous intermediaires (510) aux trous 
interieurs (210). Les moyens de retenue, du type clip- 
sage, constitues par les ergots (93) font saillie par rap- 
port k la sudace externe du tube et prennent appui contre 
la surface interne (51a) du pont intermediaire (51). 

La figure 12a illustre en vue en coupe selon ia ligne 
A-A. la configuration du pont intermediaire (51) traverse 
par les trous (510). Dans ce cas, le pont relie transver- 
sal ement les f lanes lateraux (3, 4). 

Dans le cas de la figure 12b, au contraire, qui illustre 
une variante. le pont intermediaire peut etre remplace 
par simplement deux rebords lateraux (51b, 51c) qui 
s'etendent transversalement mais ne sont pas relies 
entre eux. Des encoches (511) realisees dans chaque 
rebord aux endroits des lignes de pergage peuvent dtre 
realisees pour le passage des moyens de retenue. Cette 
solution permet de realiser un gain de poids non negli- 
geable par rapport d la solution precedente. 

1^ methode de montage est similaire a celle expli- 
quee pour le mode anterieur. 

Comme le montre la figure 13 qui illustre une 
variante de reiement de guidage (9) ; les moyens de rete- 
nue. du type agraffage. sont constitues de languett s ou 
agraffes plus ou moins etastiques (930) decoupees dans 
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la paroi de r616ment. Ces languettes ou agraffes sont 
de pref6rence, pr6d§coupees lors de la fabrication de 
r6!6ment de guidage puis d6pioy6es par un outil sp6cia- 
lement adapl6 lors du montage de I'^lemerrt de guidage 
^ I'int&ieurdu corps de jante. 

L'outil (70) se compose d'une partie inferieure (70a) 
ayant la forme du pointeau des figures 9 & 1 1 , qui s'lns6re 
dans le conduit (90) de I'6l6ment de guidage pour I'intro- 
duire dans le corps de janle. II comprend egalement une 
partie mobile interne ou poussoir (70b) qui est actionne 
aprfes introduction compl6te de l'6lement de guidage. Le 
poussoir (70b) dont rextr6nnlte est tronconique agit cen- 
tre des organes p6riph6riques de pouss^e (70c) qui se 
d^placent radialement pour deplier les languettes (930). 
Les organes (70c) sont montes elastiquement en 6tant 
solidaires de l'outil par des lames de ressort (70d) qui 
assurent leur retourdans leur position Initiale et pernnet- 
tre un retraitde i'outil. 

Selon une autre varlante, illustree aux figures 15 et 
16, I'6l6ment de guidage (9) comprend un moyen de 
retenue mis en oeuvre par expansion d'une partie de 
r6l6ment de guidage. Dans I'exemple precis illustre, la 
partie tubulaire superieure (900) est affaiblie locaiement 
par une plurality de fentes longltudinales (940) qui sepa- 
renl une s6rie de bandes longitudinal es de mati^re. 

A I'alde d'un outil adapts, du type k volume expan- 
sible, on monte r6l6ment de guidage ^ rint6rieur du 
corps de jante par deformation radiale des bandes de 
matiere af in d'augmenter locaiement la section de I'6I6- 
ment de guidage ^ cet endroit au-dela de la section de 
chaque trou sup6rieur (50) du pont p6riph6rique (5). 
Pour un meilieur maintien, r§lement de guidage pr6- 
sente. de pr6f6rence, un bord evase sup6rieur (900b) 
qui prend appui dans un lamage (50b) de forme compl6- 
menlaire realise sur la face externe du pont p6ripherique 
(5) pour former ainsi des bossages (950). Chaque bande 
(950) prend une configuration en relief et assure un 
maintien en position de r6l6ment de guidage (9) par 
appui sur la face interne (50a) du pont p6riph6rique. 

L'outil de montage (70) est illustr6 k titre d'exemple 
non llmitatif & la figure 15. II se compose d'une partie 
inferieure (70a) ayant la forme des pointeaux d6crits pr6- 
c6demment, qui s'ins^re dans le conduit (90) de I'6I6- 
ment de guidage, II comprend aussi une partie mobile 
ou poussoir (70b) comme dans le cas de la figure 13. Le 
poussoir (70b) agit directemenl sur un 6l6ment annulaire 
(70e) en matiere d§formable 6lastiquement, du type 
6lastom6re par exemple. Lorsque le poussoir est 
d6plac6 vers le bas, r6l6ment annulaire se d6forme par 
augmentation de son diametre et entratne la deformation 
permanente des bandes (950). Lorsque fe poussoir est 
ramen6 dans sa position initiale, I'^lement annulaire 
reprend sa forme et l'outil peut etre ressorti de rel§ment 
de guidage ainsi solidaris^ au corps de jante. 

La figure 17 illustre une autre variante possible de 
^invention. Dans ce cas particuiier. r6l6ment de guidage 
(9) plus court ne traverse pas completement le corps de 
jante. 11 comprend des moyens de retenue dont des bos- 
sages (950) obtenus par d6formation radiale 6 I'aide de 



poingons sans decoupage pr6alable. II comprend un 
rebord superieur (900b) qui prend appui dans un lamage 
(50b) de forme compl6mentaire de la face externe de 
pont p§ripherique (5). L'6lBmerrt de guidage (9) com- 

5 prend un fond (910) en forme de cuvette percee par un 
trou permettant un bon rotulage de I'ecrou (8). Ce trou 
est de pr6f6rence coaxial avec le trou inferieur (210) du 
corps de jante selon I'axe (I, T) pour eviter tout flechis- 
sement du rayon. 

10 La figure 1 8 montre la partie sup6rieure derailment 
(9) avant deformation. 

Le montage d'un tel element dans le corps de jante 
s effectue k I'aide d'un outil sembtable d ceux precede- 
mentd6crits d la difference que Ton pr6f6rera utiliser des 

15 poingons (70f) radialement orientes et actionnds par le 
poussoir (70b). 

L'6lement de guidage des figures 1 7 et 1 8 s'applique 
plus particuiier ement aux jantes de formes traditionnel- 
les ou peu prof ii^es. 

20 Bien entendu, les modes de realisation d6crits et 
illustr6s en particuiier les moyens de retenue. ou encore 
les moyens permettant de rendre r6I6ment de guidage 
elastiquement d6formable pour compenser certains 
6carts. constituent des solutions non limitatives et Ton 

25 peut imaginer d'autres solutions 6quivalentes sans sortir 
de I'esprit de I'invention. 

Revendicatlons 

30 1 . Jante pour cycle comprenant un corps de revolution 
(2) ayant en section radiale la forme d'un caisson 
creux de base sup6rieure (20) plus large que sa 
base inferieure (21); de!imrt6 par des fiancs lateraux 
(3, 4) reunis par un ou plusieurs rebords ou ponts 

35 transversaux (5,51) dont au moins un pont periph6- 
rlque superieur (5) destin6 k I'appui d'un pneumati- 
que (7) et traverse d'une part, par une plurality de 
trous sup6rieurs (50) de large section pour le pas- 
sage des ecrous de rayons (8) ; ledit corps etanttra- 

40 vers6. d'autre part, k sa base inferieure (21) par une 
piuralite de trous int^rieurs (21 0) de plus petite sec- 
tion, espaces les uns des autres, destines au pas- 
sage des rayons ; lesdits trous inf6rieurs (210) et 
superieurs (50) etant gen^ralement coaxiaux sui- 

45 vant une ligne de pergage (I, T). caract6risee en ce 
que la jante comprend egalement des 616ments de 
guidage d'6crous (9) log6s a I'interieur du caisson et 
localises aux endroits des lignes de pergage (I, 1') ; 
chaque 616ment de guidage (9) 6tant muni de 

so moyens de retenue (93, 930. 950) log6s ^ I'interieur 
du corps de jante (2) maintenant en place avant 
montage des rayons (82) sur la jante reiemerrt de 
guidage (9) par appui sur la surface inferieure et 
interne (50a, 51a) de I'un des rebords ou ponts 

55 transversaux (5, 51). 

2. Jante pour cycle selon la revendication 1 , caract6- 
ris6 en ce que chaque 6l6ment est pourvu d'un 
lamage (910) de forme sensiblement tronconique ou 
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de portion spherique sur lequei est destine t pren- 
dre appui un ecrou de rayon (8) : ledit lannage etant 
maintenu au contact du fond de la base inf§rieure 
(21) du corps de jante. 

3. Jante pour cycle selon la revendicatlon 1 ou 2. 
caract6ris6 en ce que les Elements de retenue (93. 
930) sent choisis parmi les moyens adaptes pour 
maintien a rint6rieur d'un trou "borgne" du type clip- 
sage, agraffage, par deformation ou par expansion 
d'une partie de r6l6ment de guidage (9) a rint6rieur 
du corps de jante (2). 

4. Jante pour cycle selon la revendicatlon 1, 2 ou 3, 
caracteris6e en ce que I'6l6ment de guidage (9) a la 
forme gen6rale d'un tube ayant un conduit (90) tra- 
versant de part en part le corps de jante (2) suivant 
la ligne de pergage {1. 1') et qui relie les trous sup6- 
rieurs (50) aux trous inf6rieurs (210) et en ce que 
les moyens de retenue (93. 930) font saillie par rap- 
port a la surface externe du tube et prennent appui 
centre la surface interne (50a) du pont p6riph6rique 
superieur (5). 

5. Jante pour cycle selon la re^endication 4, caracteri- 
see en ce que le conduit (90) comprend une portion 
superieure tubulaire (900) dont la section interne est 
determinee pour permettre de guider la tete d'ecrou 
(80) lorsde son passage du rayon (82) au montage 
; la portion superieure (900) etant reli6e a une por- 
tion interm6diaire de r6tr6cissement (910) consti- 
tuant le lamage sur lequei prend appui la tete 
d'6crou (80) ; elle-meme reii^e k une portion inf6- 
rieure (920) de section d6termin6e pour permettre 
ie passage du corps d'ecrou (81) au traversdu corps 
de jante (2). 

6. Jante pour cycle selon I'une quelconque des reven- 
dications prec6dentes, caract6ris6e en ce que le 
corps (2) presente la forme d'un caisson profile en 
"A" renvers6 dont les flancs Iat6raux (3, 4) conver- 
gent progressivement I'un vers I'autre en direction 
de la base inf^rieure (21) du caisson formant le 
corps de jante (2). 

7. Jante pour cycle selon la revendication 6. caracteri- 
s6e en ce que la partie inf6rieure externe (90a) de 
r6l6ment de guidage (9) comprenant le lamage 
(910) pr6sente un profit de forme compI6mentaire 
au profil int6rieur de la base inf6rieure retr6cie (21) 
du caisson profile. 



9. Jante pour cycle selon la revendication 1.2 ou 3. 
caracterisee en ce que le corps de jante (2) com- 
prend un pont transversal Interm6diaire (51) qui par- 
tage le caisson radial ement en un volume sup6rieur 

5 (10) et un volume inferieur (1 1) ; ledit pont (51) etant 

travers6danslalignedeper9age(l, 1') d'une pluralite 
de trous intermediaires (510) de large section pour 
le passage des ecrous de rayon (8) ; cheque ele- 
ment de guidage (9) ayant la forme g6n6rale d'un 

10 tube ayant un conduit (90) traversant de part en part 
le volume inf6rieur (11) suivant la ligne de per9age 
(I, r) et relie les trous intermediaires (510) aux trous 
inferieurs (210) et en ce que les moyens de retenue 
(93) font saillie par rapport a la surface externe du 

75 tube et prennent appui centre la surface interne 
(51a) du pont interm^diaire (51). 

10. Jante pour cycle selon Tune quelconque des reven- 
dicatlons 2^9. caract§ris6e en ce que r6l6ment de 

20 guidage (9) comprend une partie au moins ^lasti- 
quement d^formable radialement et/ou axialement. 

11. Jante pour cycle selon la revendication 10, caracte- 
risee en ce que les parois de r6l§ment de guidage 

25 (9) pr6sentent une ou piusieurs entailles (97, 970. 
971) orient6es sensiblement longitudinalement et 
parall^lement et/ou orientees sensiblement trans- 
versalement par rapport k la ligne de pergage (1, 1'). 
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12. Jante pour cycle selon I'une quelconque des reven- 
di cations 5 a 1 1 , caracterisee en ce que les moyens 
de retenue sont constitu6s d'ergots rigides (93) qui 
font saillie par rapport a la surface de la parol tubu- 
laire de ia portion superieure (900). 

13. Jante pour cycle selon Tune quelconque des reven- 
dication 1. 2. 3 ou 4, caract6ris6 en ce que les 
moyens de retenue sont constitu6s de languettes ou 
d' agraffes (930). 

14. Jante pour cycle selon la revendication 13, caract6- 
ris6e en ce que les languettes sont pred6coupees 
lors de la fabrication de r6l6ment de guidage (9) puis 
d^ploy^es par un outil special. 



45 



15. Jante pour cycle selon I'une quelconque des reven- 
dications 1. 2, 3 ou 4, caracterisee en ce que les 
moyens de retenue sont constitues par des bossa- 
ges (950) obtenus par deformation radiale de 1*616- 
50 ment de guidage (9). 



8. Jante pour cycle selon la revendication 7. caracteri- 
see en ce que la partie inf6rieure de r6l6ment de 
guidage (9) se prolonge par une extr6mit6 tubulaire 55 
de cenlrage (96) qui s engage dans le trou inf6rieur 
(21 0) de la base inf6rieure (21) du caisson du corps 
de jante. 
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